selt, addig 1930/31-ben mar 09, vagyis tébbh mint négy-
szer annyi.

Mindezekbdl lathat6, hogy mindaddig, mig az allam-
vasutak nyugellatasi terhe a normalis keretek kozé nem
wsokken, a vasut igazi céljanak, vagyis a szallitd kozon-
ség érdekei teljes kielégitésének, — sajat erejébdl eleget
denni képes aligha lesz.

A beruhdzdsi kolesoniok kamatszolgdlata is igen tekin-
lelyes oOsszeggel, 7 millioval emelkedett 1925/26 ota.
{ vonatkoz6 beruhizasokra azonban a Mav.-nak sziiksége
Jévén, ezek elkeriilhelék nem voltak.

Bevételek.

A személyszallitasi bevetelek 1,900.000 P-s emelke-
dést mutatnak, minek oka abban keresendd, hogy 1926.
i julius ho 1-t6l a személydijszabids felemeltetett.
Latjuk tehat, hogy az utaskilométerek és a bevéte-
lek alakulasa kozti kapesolat megtalalhato.

Nem jutunk azonban ilyen egyszerii eredményre
or, ha az aruszallitasi bevételekel vizsgaljuk.

Mig az arutonnakilométerteljesitmény csak 35%-kal
Kisebb 1930/31-ben, addig az aruszillitdsi bevételek
99,-kal, tobb mint 20 milli6 pengdvel csikkentek,
annak ellenére, hogy 1926. évi julius hé 1-ével a tarifa
259%,-kal emelkedetl.

Minthogy a 3'5%-os forgalomesokkenés esak 55 millio
bevételesokkenéssel jart volna, az atlagban 109;-kal szé-
mitott tarifacmelés pénziigyi eredménye pedig mintegy
15 milliot jelentett volna, azonos viszonyok feltételezése
mellett az aruszallitasi bevételi tobbletnek az 1930/31. év-
ben az 1925/26. évvel szemben kb. 10 millidval kellett
volna jelentkeznie.

Végeredményben tehat 30 millio bevéleli kiesést ered-
ményezetl egyrészt az autéverseny, mely az utak meg-
felels atépitésével kapesolatban mind nagyobb mennyi-
séghen vonja el a vasuti szallitastol a jol fizeté darabaru-

A «Magyar Vasul és
Kozlekedés» mull kara-
csonyi szamaban a vasil-
villamositasrél megjelent
cikk befejezésében foglalt
ama igéret, hogy a Jovd
kardcsonyi szam tobbé
mar nem «tervekel»s, ha-
nem«fényképeket»fog ki-
zolni, mar bevalthato,
mert a programm szerinl
halado villamositasi mun-
kalatok Komaromig ter-
jedé része befejezéséhez
kozeledik és ha csak va-
lami vératlan gatlo ko-
- riilmény kozbe nem lép,
bs a felsd ezetéki berendezésre, valamint a jarule-
kos beruhdzasokra vonatkozé rendelésck ez év tava-
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forgalmat, masrészt pedig a silyos kozgazdasagi helyzel
melynek enyhitésére kiilonféle dijkedvezmények engedé-
lyeztettek.

Az aut6 altal elvett forgalom visszaszerzése nagyon
nehéz, mert ebben a versenyben a vasat igen hatranyos
helyzetben van. A vasit az osszkiadasanak kb. 109-at
palyafenntartasra forditja, még ma is, amidén ezek a
kiadasok is nagy mértékben lecsokkentettek, ezzel szem-
ben az autd utjat az allam épiti és tartja fenn. Az auto
haztol-hazig szallit, a vasut, ha ugyanezt meg akarja
tenni, kétszer kell az arut atraknia, ami idébe és pénzbe
keriil, azonfeliil kiilon be kell erre is rendezkednie, ami
ujabb koéltségekkel jar. Ezzel szemben pedig még igen
gyakran a dijtételeket le kellene széllitania, mert a gyor-
sabb szallitais mellett a forgalom azért terelodiott az
autokra, mert azok olesobbak. Megneheziti tovabba a
vasit versenyképességét a fuvarozasi illeték és a kévezet-
vam is.

A kozlekedés és szallitas monopolizalasa, egy kéz-
ben valo egyesitése lenne az az ut, amelyen haladva a mai,
mindkét félre egyarant hatranyos autoverseny kikapeso-
l6dnék. Ezzel eléretnék az, hogy mindenki és minden a
legmegfelelébb modon és legolesébban széllittatnék, mert
az egyik szallitasi modnal esetleg jelentkez6 hidny a mésik-
nal elérhetd felesleggel volna kiegyenlitheté és ez eset-
ben egy ilyen #ltalanos kozlekedési vallalat (vasut, auto,
repiilégép) ismét nagyobb mértékben szolgalhatna a koz-
gazdasag érdekeit is.

Bar az allamvasutak helyzetének fenti nagyvonalu
vazolasa nem nagyon vigasztalo, meégis némi megnyug-
véssal vonhatjuk le beldle azt a kivetkeztetést, hogy a
valsag oka teljes egészében a vilig gazdasagi helyzetében
és a megesonkitott haza kiilénleges nehéz viszonyaiban
keresendd, mivel szemben a személyzel megérté maga-
tartasa csak konnyitette a vezetéség azon Lorekvését,
hogy a most dulé gazdasdgi viharban megéllhassuk
helyiinket.

A BUDAPEST K. PU—HEGYESHALOM-1 FOVONAL
VILLAMOSITASA

Irta: Vitéz LAJTHAY JENO, f6mérndk, a MAV. igazgat6sdg vonalvillamositdsi iroddjdnak vezetsje.

szan kiadattak és majusban mar megindult a kiilén-
boz6 villamosgépek, vasszerkezelek, szigetelok, veze-
tékek, stb. gyartasa, valamint a Koméromig terjedo
vonalszakasznak a villamosiizem céljaira sziikséges
alalakitasa.

A Ganz-gyarban — ahol a mozdonyok 0Osszes
tervei késziiltek — hozzafoglak a fazisvaltok, indito-
motorok, vezérkapesolok, légsiriték, hitéberende-
zések, miiszerek sth. gvartasahoz és munkajukkal
annyira elérehaladtak, hogy az elsé mozdony szere-
lését — a szallilasi hataridét mintegy két honappal
megel6z6 munkalerv szerint — kb. februarius végére
befejezik. Az egyik fazisvallo allorésze, amelyik a
Ganz-gvarban Kkiprobalasra készen all, az 1. abran
lathato. A fazisvalté tulajdonképpen egybeépitelt
egyfazisi synchron motor és Lobbfazisa generator,
amelyik a munkavezelékrol vett egyfazisi, 50 perio-
dust, 16.000 Voltos aramot, tabbfazisi és kb. 1000
agy tavasszal az els6 négy villamosmozdonnyal a



'1. A fdzisvdll6 dllé része.

proba-, majd fokozatosan a kozforgalmi iizem is
megindulhal.

A mozdonyokra, transzformator-alallomasokra
Voltos aramma alakitja at a hajto fémolor szamara.
Eme aranvlag kismérelu ¢és stulva, 2500 loerd egy-

. Vonali felsGvezelél:.

2. A fG6molor forgd része, 6. Allomdsi kereszifelfiiggesziési ostlop dllildsa.
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3. A torbagyi dllomds szerelés ldzben.

oras teljesitoképességii és percenként 1500 fordulatn,
leliesen ujszerti gép, a legkoriiltekintébb szerkesz-
lest és a legpontosabb miihelymunkat kivanta meg
4 Ganz-gyartol.

Egves villamosgépek, igy a 2. abran lathato
fimé'or is a Metropolitan Vickers cég Manchester-i
¢ Sheffield-i gvaraban késziilnek, az angol gép-
jpart jellemzé gondossaggal és megbizhalosaggal.
Nehany gepet ¢s keésziileket mar leszallitottak, a
libhieket pedig részben mar behajoztak.

A mozdonvok gépszerkezeli részét, vagyis a
kerelekel, szekrénveket, kerékparokat, fékberende-
aesekel, a Kando-féle esuklos hajtomiiveket, a Magyar
Allami Vas-, Acél- és Gépgyarak készitik. Az elso
mozdony gépszerkezeti része meég a folyo évben el-
késziil és azl kiveléen 1-—1 honap mulva a (6bbi
haromeé is szerelésre készen fog allni.

A torbagyi és a banhidai transzformator al-
illomasok épiilete, a 100.000 Voltos szabadléri részek
betonalapjai mar elkésziiltek, az Gsszes vasszerkeze-
Iek felszereltettek és november ho elején megkezdo-
dott a villamos berendezések szerelése is. A 3. abra
i torbagyi alallomast Lliinteti fel, a szabadtéri vas-
serkezetekkel a villamos szerelés megkezdése elott.

transzformalorok,
az alallomas el6tli

\ 4000 Kkva-es, “100.000 Vollos
valamint a kapcsoloberendezéseik

5. Vonali felsbvezelék szakaszoldsa.

szabadtéren allittatnak fel, mig a 16.000 Voltos kap-
csolo-, mérd- és a hazi segédiizemi berendezések, az

7. Tatalévdiros dllomds felsdvezeléki berendezése.



