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BESZAMOLO AZ ALLAMVASUTAK JELENTOSEBB
PALYAFENTARTASI MUNKAIROL

Kézli: LUX ERNO, m. kir. korményf&tandcsos, a MAV. igazgatésdg épitési és pdlyafentartdsi fGosztdlydnak vezetdje.

A palyafenntartasi és
felujitasi munkakat az
Allamvasutak kedvezot-
len pénzigyi  helyzete
miatt esak korlatozott
mértékben végeatiik.

A fenntartdsi munkak
legfontosabb részét a sin
eserélési munkilatok al-
kottik. Osszesen 225 km
vaganyt eseréltiink ki,
ami  az  Allamvasutak
dsszvaganyvhalozatanak
esak 2°1%, holott az évek
ota elmaradt sineserélé
sek potlasa gyanant éven-
ként legalabb 53%-ot kel
lene kieserélniink.

7 sineket kereken 131 km hosszban fektettiink le,
ehhol 18 km 483 keg-os sinekkel késziilt. 74 km-t hasz-
nalt sinekkel eseréltiitnk ki, ebb6l 20 ki hosszban he
gesztett sineket fektettiink le.

Befektettiink isszesen 519.000 drb telitett tolgy- és
hitkktalpfat és 32,000 drb vasbetonaljat.

A sineserélési munkakkal kapesolato:an a tolté-
scken és bevagasokon sziikséges alépitményi munka

kat is elvégeztiik: ezek legnagvobbrészt kavieszsiakos

A MLV
épitkezése. Epilelle Fabidn Lajos vdtlalkozé mérnik.

A baroki volyy dalléllésénel: munkdja megkezdadik.

részek megjavitasabol és egyéb viztelenitési munkak-
bhol allottak.

Azonkiviil a fovonalakon 40, a helyiérdeki vasuti
vonalakon pedig 110 kisebb-nagyobb hidat és ateresz-

tot. Dsszesen 382 fm  hosszban, részint Kieseréltiink,

részint megerositettiink. Ezeknek a munkaknak nagy-
része szintén a felépitményeseréléssel  kapesolathan
vegeztetett,

Epitések.

Az 0j épitések ugyszolvan teljesen sziineteltek ¢és
az ilynemii munkak leginkabb esak a meglévd beren-
dezések 6s épitmények kiegészitésébal allottak.

Anyagtermelés a nagybevdgdsban.

munkiakat a budapest—gyori
vonalrészen végeztiink. Itt a villamositassal kapeso-
latosan tébb allomas vaganyzatat kibovitettitk és at-
épitettitk és egyidejiilleg a jelenlegi baljaratral jobb
jaratra tériink at. Ezek a munkak tébb helyen még
folvamatban vannak.

A villamosmozdonyok nagyobb iirszelvényére valo
tekintettel a vonalrész szamos helyén az atféliljaro
kat. szemaforhidakat meg kellett emelniink, masutt
viszont a palyaszint le kellett siilyeszteniink. Meg-
kezdtitk a vezetéktartdo oszlopok felallitasat, valamint
a gvengeiaramu vezetékeknek kabelezését is.

Részhen a  villamositassal o szefiiggoen, de
galmi és vontatasi szempontokra valé tekintettel is a
budapest—gyori vonalrész tibb helyén ivkorrekeiokat
véegeztiink.

Nagyvobb terjedelmi

for-

Az orszaghatarok megvallozdsa folytan ugyanis a
kétvaganyn budapest—hegyeshalmi  vonal, amely a
legrovidebh kizvetlen kapesolatot adja Wien felé, leg:
fontosabb nemzetkozi fovonalunkka lett,

Ennek a vonalnak Komarom—Budapest kozti része
annak idején. mint helyi jelentéségii vonal, kissugarn
ivekkel (400 m) és 6 67%w emelkedéssel épiilt. A vonal-
nak kelenfold—tatatovarosi szakaszan kiiléndsen siriin
valtakoznak az ellenives és ellenemelkedésii részek.
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Ennek a 72 km hossza vonalrésznek 40%-a kanyaru-
latra esik és 75%-a lejtos palyarész, 6°67°w maximalis
emelkedokkel. A vonalrészen 179 m a vesztett magassig.

A  vonalvillamositassal kapesolatosan kiilénésen
szitkségessé valt a kissugaru ellenivek és az ellen-

emelkedésti szakaszok atépitése., A kedvezbtlen pénz-

A baroki volgy altollése.

igyvi helyzet miatt azonban esak azokon a helyeken
keriilhettek ¢ munkak sorra, ahol a viszonyok a leg-
kedvezotlenebbek voltak és egyéb koriilmények is indo
koltta tették ezt.

A legelsd ilynemit Atépités még 1928/29-ben tirtént
Budapest—Kelenfiold és Budadrs kozt, mintegy 3°2 km
ho=:zban 1tt két, 400 és 500 m sugaru ellenivet kiiszo-
boltiitnk ki, amivel 2°89 m vesziett magassagot,
szoglfordulatot és 200 m vonalhosszt nyertiink, (Az at-

Ketenfold dllomds gyiijléesalorndjdnak épitése. Epitik : Erdélyi
Ldszlé és Dévényi Guszldv okl. gépészmérnikik, épilémeslerel:.

vagashol kitermelt folos foldanyagot ugyanakkor mas
budapesti  épitkezéseinknél gazdasigosan felhasz-
naltuk.)

Az elmult évben Gjabb vonalkorrekeio létesiilt
Torbagy allomas elotti és utani szakaszon, amely az

allomas vaganyzati munkaival egyiittesen
jaratra valé attérés céljait szolgalja.

A legnagyobb vonalathelyezési munka Bieske dllo-
masnak Szar allomas felé esé kijaratanal mintegy
4 km hosszban még folyamatban van és el6reliatha-
tolag 1932. év végén fog befejezést nyerni.

a jobb-

A vonal épitése idején a féldmunka megtakarita-
sara nagy silyt helyeztek. Evéghol, hogy az utba ez
baroki vilgyet a wvasutvonal irdnydra merdélegesen
messe, a viadukt elétt és utan két-xét, osszesen tehat
négy, 400 m sugara ellenivet iktattak a palyaba.
K négy iv szogfordulatainak osszege 227°.

Fmellett Bieske dllomas és a baroki viadukt kozt,
amelyeknek palyaszintje majdnem azonos, kizel 8 mé-
teres vesztett magassag keletkezett.

Fz a vesztett magassiag nemesak a févonalon van
a fovonallal mintegy 2 km hosszhan pa-
helyiérdeki

meg, hanem

rallel haladé bieske—székesfehérvari

Kelenfold dilomds aluljdré meghosszabbitdsdnak épitése. Epitile ;
Erdélyi Pdl és Dévényi Guszldv okl. gépészmérnikdk, épili-
meslerel.

vastatvonalon is, amely Bieskétol kezdve 7'88%w-t emel-
kedik és azutan a févonaltol kiilonvalva, egy hosszi.
szerpentinszerii vonalkifejtéssel ereszkedik le a vilgybe
Alesut allomas. felé.

A most folyamatban lévé vonalathelyezéssel mind-
ezek a hatranyok kikiiszoboltetnek. Az ellentétes ér-
telmii, 400 m sugarn ivek helyett esak egy rovid,
1000 m sugart kanyar lesz. Ennek szogfordulata a régi
9979-kal szemben e¢sak 34°% a megtakaritott szogfordulat
tehat 193°. A vonal kiegyenesitése daltal a févonalon
elért rovidiilés 210 m.

A vesztett magassag teljesen kikiiszoboltetik, mert
az 1uj vonalrész Bieske dllomastol 1%e-kel emelkedik
0°74 métert és ezt a magassagot megtartva esatlako-
zik a régi vonalba.

Kikiiezobiltetnek az osszes palyvaszintbeli at-
atjarok és helyettitk részben alul-, részben faliiljarok
épiilnek,

A févonal athelyezése magaval hozza a helyiérdeki
vasutvonal athelyezését és ennek a fovonallal egy
szintre valé lesiilyesziését is. A helyiérdekii vonalnak
dthelyezése mintegy 4 km hosszra terjed ki. A vonal-
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rész mintegy 15 km-rel megrovidil é: a mai 309° Kelenfild allomas bévitése.
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helyett esak 144° lesz a szégfordulat. Kelenfold allomés tervezett bovitési munkaibol a

A vonalkorrekeio végrehajtasat az a fontos koriil-  folyé évben elsésorban a vonalvillamositissal kapeso-
mény is megkovetelte, hogy az egyik vaganyban fekvd |atos épitémunkak késziiltek. A bonitasi terv szerint
egyik 2>X40 m nyilasa viélgyhidat a villamosmozdonyok gz 4llomédson szigetperronok is fognak épiilni. Ezek
egyvikén lesznek a kozbensé villamososzlopok el-
helyezve. Ez utobbi szigetperron két forgalmi vagany
helyét foglalja el, amelyek potlasarél gondoskodni
kellett, Az dllomasi fennsikot 35.000 kébméter fold-
anyvag kitermelésével kiszéleshitettitk. Ezzel kapeso-
lathan kiilonféle utathelyezések, arokszabdlyozasok is
viltak sziikségessé.

A villamoskozlekedés szamara szitkséges iirszelvény
biztozitisara az allomaz felett atvonulé vas gyalog-
feliiljaro lebontasra keriil. Helyette a gyalogkozlekedés
szamara egy felhagyott és az allomas alatt atvezeto
60 m nyilasa, kereken 100 m hosszn ateresztot gyalog-
aluljarova alakitunk at. Ez Atereszté viztelenitésére
elsosorban a fenék alatt egy 0°6/0°90 m méretin tojas-
szelvényl gyiijtéesatorna épiilt, mely a Horthy Miklos
uti fovarosi fogyiijtoesatornahoz esatlakozik,

A esatorna keseriivizzel atitatott altalajban fekszik,
ezért védekezésiill a esatorna baunxiteementbetonnal
késziilt és kiviilrol bitumenes védéréteggel lett ellatva.

A gvalogaluljare céljaira az emlitett Ateresztéo fe-
nekét 0°9 m-rel le kellett siillyeszieni.

A gyalogaluljaré a kozforgalomnak mar atadatott.
Epitési koltsége mintegy 60.000 pengo.

A feljdrd lépesh csallakozdsa az aluljdré végéhez.

okozta nagvobb megterhelésre valé tekintettel ki kel-
lett volna eserélni. A vonalathelyezés folytan a vilgy-
athidalas feleslegessé valik, agy, hogy a ma:ik va-
ganvban fekvo és az 0j villamosmozdonyoknak is meg-
foleld szerkezetet Torbagy allomason egy ugyanilyen
nyilasi gyenge hidszerkezet kieserélésére fogjuk fel-
hasznalni. Az atépitendé vonalszakaszon a felépitmény
kie-erélése is esedékessé vilt méar, ugy, hogy ezt a
vonalkorrekeioval kapesolatosan igen kedvezien és
gazdasigosan lehet végrehajtani.

Nagvobb vonalkorrekeié késziilt még Szar allo-
masnak Budapest feloli oldalan. Ez az allomas sziik-
ségszerit atalakitdsaval egyiitt harom ellentétes ér-
telmii, 400 m sugara kanyar kikiiszobiolé ét tette lehe-
tove, amelyvek helyett egy 1000 m és egy 3000 m sugarn
iv keriilt a palyaba. A szigfordulatban a c:okkenés;
115°. a vonalmegrovidiilés pedig 100 m. Ez a vonal-
b ithelyezés azzal az elénnyel is jart, hogy egy részen
4 pilya—goval magasabbra keriilt. A régi, mélyebben
fekvé palyatest fenntartiza a rendkivill vizes altala-
jon igen jelentékeny palyafenntartasi koltségeket oko-
wit, ezek most megtakarithatok lesznek. A folyo évben Kelenfild alloméson végzett Gsszes

A pilyaszintbeni utatjarok a korrekeié folytan  épitdmunkiak és vaganyfektetés osszesen 450000 P-bhe
megsziinnek. keriiltek.

Feljard az aluljdrd végén.




